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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ StoSfangervorrichtung fur ein Fahrzeug, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug 

® Die Erfindung betrifft eine StoBfangervorrichtung (2) 
fur ein Fahrzeug, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug (1), 
mit einer uber ein Schwenklager (12) schwenkbar am 
Fahrzeugaufbau (3) gelagerten StoSfangervorrichtung 
(2), die bei einem Aufprall um das Schwenklager (12) ver- 
schwenkbar ist, wobei ein unterer Bereich (1 1 ) nach vorne 
verlagerbar ist. ErfindungsgemafJ ist die Stofcfangervor- 
richtung (2), die bei einem Aufprall um das Schwenklager 
(12) verschwenkbar ist, wobei ein unterer Bereich (11) 
nach vorne verlagerbar ist. ErfindungsgemaB ist die 
StoSfangervorrichtung (2) fur ein gezieltes und kraftbe- 
grenztes Verschwenken mit einem Kraftbegrenzer (13) ge- 
koppelt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft cine StoBfangervorrichtung 
fur ein Fahrzeug, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

[0002] StoBfangervorrichtungen fur Fahrzeuge, insbeson- 
dere fur Kraftfahrzeuge sind allgemein bekannt. So ist aus 
dcr gattungsgemaBcn DE 198 02 841 Al cine StoBfanger- 
vorrichtung fur cin Kraftfahrzeug bekannt, das einc ubcr ein 
Schwenklager schwenkbar am Fahrzeugaufbau gelagerte 
StoBfangervorrichtung aufweist, die bei einem Aufprall um 
das Schwenklager verschwenkbar ist, wobei ein unterer 
StoBfangerbereich nach vome verlagerbar ist. 
[0003] Konkret erstreckt sich hier die StoBfangervorrich- 
tung von einem Bereich unterhalb eines Scheinwerfers aus- 
gehend nach unten in den Spoilerbereich. Bei einem Auf- 
prall, z. B. eines FuBgangers auf die durch die StoBfanger- 
vorrichtung ausgebildete Prallflache wird die StoBfanger- 
vorrichtung als Ganzes um das Schwenklager verschwenkt, 
so dass die Aufprallflache eine nach oben gerichtete Fiih- 
rung fur den aufprallenden Korper bildet. Da bei einem der- 
artigen Aufbau in Abhangigkeit von der Aufprallwucht eine 
hohe Verlagerungsgeschwindigkeit beim Verschwenken der 
StoBfangervorrichtung um das Schwenklager auftritt, ist zur 
Reduzicrung der Kontaktkrafte am unteren Bereich der nach 
vome verlagerbaren StoBfangervorrichtung ein Puffer ange- 
ordnet. Ein derartiger Puffer vermittelt lediglich einen pro- 
visorischen und zudem keinen optisch ansprechenden Ge- 
samteindruck, so dass ein derartiger Puffer insbesondere bei 
hochwertigen Fahrzeugen wenig praktikabel ist. Zudem hat 
ein derartiger Puffer negative Auswirkungen auf die Aero- 
dynamik eines Fahrzeugs. 

[0004] Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine alterna- 
tive StoBfangervorrichtung fur ein Fahrzeug, insbesondere 
fur ein Kraftfahrzeug, zu schaffen, mit dem die Kontakt- 
krafte bei einer Kollision reduziert werden konnen und mit 
der ohne Beeintrachtigung der Aerodynamikeigenschaften 
ein optischer ansprcchender Gcsamteindruck erzielbar ist. 
[0005] Diese Aufgabe wird geldst mit den Merkrnalen des 
Anspruchs 1. 

[0006] GemaB Anspruch 1 ist die StoBfangervorrichtung 
fur ein geziekes und kraftbegrenztes Verschwenken mit ei- 
nem Kraftbegrenzer gekoppelt. 

[0007] Vorteilhaft wird mit einem derartigen Kraftbegren- 
zer ein gezieltes und kontrolliertes Verschwenken der StoB- 
fangervorrichtung im Falle einer Kollision des Fahrzeugs 
mit z. B. einem FuBganger moglich, da durch den Kraftbe- 
grenzer die Verdrehgeschwindigkeit der StoBfangervorrich- 
tung um das Schwenklager in der gewiinschten Weise beein- 
fluBt werden kann. Dadurch konnen zum Beispiel bei einem 
mit dem Fahrzeug kollidierenden FuBganger die auf dessen 
Beinbereich wirkenden Kontaktkrafte erhebtich reduziert 
werden. Insgesamt wird hier somit eine StoBfangervorrich- 
tung geschaffen, mit der bei einem Aufprall eine Energieab- 
sorption rnit einer gezielten und kontrollierten Kraft- Weg- 
Kennung moglich ist. 

[0008] Weiter vorteilhaft kann mit einem derartigen Auf- 
bau auf den Einsatz eines zusatzlichen Puffers als separates 
Bauteil im Frontspoilerbereich, wie dies beim gattungsge- 
maBcn Stand der Technik der Fall ist, verzichtet werden. Da- 
durch kann ein herkommlicher Fahrzeugaufbau beibehalten 
werden. Insbesondere ist ein derartiger Kraftbegrenzer auch 
auf relativ einfache Weise in bestehende Fahrzeugtypen in- 
tegrierbar, ohne dass hierfur aufwendige konstruktive Um- 
gestaltungen erforderlich waren. 

[0009] Weiier vorteilhaft kann mit einem derartigen Auf- 
bau auf den Einsatz eines zusatzlichen Puffers als separates 
Bauteil im Frontspoilerbereich, wie dies beim gattungsge- 



maBen Stand der Technik der Fall ist, verzichtet werden. Da- 
durch kann ein herkommlicher Fahrzeugaufbau beibehalten 
werden. Insbesondere ist ein derartiger Kraftbegrenzer auch 
auf relativ einfache Weise in bestehende Fahrzeugtypen in- 
5 tegrierbar, ohne dass hierfur aufwendige konstruktive Um- 
gestaltungen erforderlich waren. 

[0010] In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist vorgesehen, dass die StoBfangervorrichtung mit einer 
Scnsorvorrichtung gekoppelt ist, die bei einem sensicrten 

to drohenden oder tatsachlichen Aufprall eine mil der StoBfan- 
gervorrichtung gekoppelte pyrotechnische Einheit so akti- 
viert, dass diese die StoBfangervorrichtung kraftbegrenzt so- 
wie gezielt, vorzugsweise in Abhangigkeit von der sensier- 
ten Aufprallsituation, verschwenkt. Als pyrotechnische Ein- 

15 heit kann hier beispielsweise einc pyrotechnisch ziindbare 
Zylinder-Kolben-Einheit vorgesehen sein, die mit der StoB- 
fangervorrichtung entsprechend gekoppelt ist. Als Sensor- 
vorrichtung kann beispielsweise eine early- oder precrash- 
Sensorik vorgesehen sein. Mit einem derartigen Aufbau ist 

20 eine noch bessere, individuellere Steuerung und Anpassung 
des Verschwenkens der StoBfangervorrichtung im Hinblick 
auf die jeweils sensierte Aufprallsituation moglich. Dadurch 
kann insbesondere bei einem FuBgangeraufprall das Bein 
des kollidierenden FuBgangers im unteren Bereich mit einer 

25 gezielten und kontrollierten Kraft- Weg-Kennung abgcstiitzt 
werden, so dass damit die auf den FuBganger einwirkenden 
Belastungen, wie zum Beispiel die Kniescherung, erheblich 
reduziert werden konnen. 

[0011] Grundsatzlich gibt es verschiedene Moglichkeiten 

30 zur Ausbildung des ein kraftbegrenztes Verschwenken der 
StoBfangervorrichtung ermoglichenden Kraftbegrenzers. 
Alternativ oder zusatzlich zu der eben beschriebenen Aus- 
fuhrungsform mit einer pyrotechnischen Einheit kann der 
Kraftbegrenzer auch durch einen Energiespeicher gebildet 

35 sein, der vorzugsweise als eine einerseits am Schwenklager 
und andererseits an der StoBfangervorrichtung angreifende 
Spiralfederanordnung ausgebildel ist. Alternativ hierzu wie- 
derum kann aber auch eine Spiralfederanordnung unabhan- 
gig von der Schwenklagerung vorgesehen sein, z. B. im Be- 

40 reich einer fahrzeugseitigen Fuhrung angeordnet sein, in der 
die StoBfangervorrichtung beispielsweise gefuhrt ist. 
[0012] Grundsatzlich kann eine StoBfangervorrichtung 
vorgesehen sein, die sich z. B. uber die gesamte Fahrzeug- 
breite erstreckt. In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist 

45 jedoch vorgesehen, dass die StoBfangervorrichtung aus 
mehreren einzelnen in StoBfangerlangserstreckungsrichtung 
aneinandergrenzenden StoBfangersegmenten aufgebaut ist, 
die jeweils um ein Schwenklager verschwenkbar sind. Vor- 
teilhaft erfolgt hier somit eine Aktivierung der Segmente 

50 nur in dem tatsachlichen Aufprallbereich, was insbesondere 
dann von Vorteil ist, wenn Austauschteile vorhanden sind, 
d. h. nach einer Kollision ein Teileaustausch bei den akti- 
vierten Teilbereichen vorgenommen werden muss. 
[0013] In einer weiteren besonders bevorzugten Ausfiih- 

55 rungsform ist vorgesehen, dass die StoBfangervorrichtung 
wenigstens bereichsweise mit einer elastischen StoBfanger- 
abdeckung abgedeckt ist. Mit einer derartigen elastischen 
StoBfangerabdeckung kann auf besonders einfache Weise 
ein einem herkommlichen StoBfangeraufbau optisch ent- 

60 sprechender StoBfanger ausgebildet werden. Zudem schutzt 
eine derartige elastische Abdeckung auch die darunterlie- 
genden Bauteile vor einer Besch&digung, wobei durch die 
Elastizitat der Abdeckung gleichzeitig sichergestellt ist, 
dass bei einer Kollision des Fahrzeugs mit z. B. einem FuB- 

65 ganger ein Verschwenken der StoBfangervorrichtung mog- 
lich bleibt. 

[0014] In einer besonders bevorzugten konkreten Ausfuh- 
rungsform weist die StoBfangervorrichtung einen in etwa L- 
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fonnigen Aufbau auf, wobei ein oberes freies Schenkelende 
eines oberen L-Schenkels in einer Normalstellung einen 
StoBfanger des Fahrzeugs bildct, wahrend sich dcr sich 
damn anschlieBende Bereich der L-ffcrmigen StoBfanger- 
vorrichtung von dort ausgehend nach unten am Fahrzeug- 
aufbau entlang, vorzugsweise im Frontspoilerbereich, so er- 
streckt, dass die StoBfangervorrichtung bei einem Aufprall 
auf den StoBfanger um das Schwenklager verschwcnkt wird, 
wodurch ein unteres freies Schenkelende eines unteren L- 
Schenkels unterhalb des StoBfangerbereichs nach vome in 
Richtung vor den Fahrzeugaufbau verlagerbar ist. Ein derar- 
tiger Aufbau ist sehr einfach und preiswert herstellbar und 
kann ohne weiteres in bestehende Serienproduktionen inte- 
griert werden, ohne dass hierfiir aufwendige konstruktive 
Anpassungen notwendig sind. 

[0015] In einer hierzu bevorzugten konkreten Weiterbil- 
dung ist vorgesehen, dass der sich in der Normalstellung 
vom StoBfangerbereich ausgehend nach unten am Fahrzeug- 
aufbau entlang erstreckende Teilbereich der StoBfangervor- 
richtung innerhalb des Fahrzeugaufbaus verlauft und mit ei- 
nem dem Fahrzeug abgewandten Oberflachenteilbereich ei- 
nen Bestandteil der FahrzeugauBenhaut, vorzugsweise im 
Frontspoilerbereich, bildet. Mit einem derartigen Aufbau 
wird auf einfache Weise erreicht, dass bestimmte Teile eine 
Doppelfunktion ubernehmen, wahrend gleichzeitig das opti- 
scheErscheinungsbild herkommlicher Fahrzeugtypen erhal- 
ten bleibt. Zudem sind hier keine die Aerodynamik negativ 
beeinflussenden konstruktiven Umgestaltungen erforder- 
lich. 

[0016] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform 
ist vorgesehen, dass die StoBfangervorrichtung exzentrisch 
am Fahrzeugaufbau gelagert ist, vorzugsweise dergestalt, 
dass der obere L-Schenkel kiirzer als der untere L-Schenkel 
ausgebildet ist. Mit einer derartigen exzentrischen Lagerung 
wird erreicht, dass bereits kurze Verstellwege im Bereich 
des StoBfangers ausreichen, um den Bereich unterhalb des 
StoBfangers schnell, kraftbegrenzt sowie gezielt nach vome 
zu verlagern, da die kurzcn Verschwenkwege im Bereich 
des oberen L-Schenkels lange Verschwenkwege im Bereich 
des unteren L-Schenkels bewirken. Vorteilhaft steht dabei 
der obere L-Schenkel aufgrund des kurzen Verschwenkwegs 
in diesem Bereich auch nach einem Verschwenken der ge- 
samten StoBfangervorrichtung nach wie vor als Aufprall- 
schutz zur Verfugung. 

[0017] Eine besonders vorteilhafte Energieabsorption ist 
dadurch gegeben, dass das stoBfangerbildende obere freie 
Schenkelende sowie das untere frei Schenkelende jeweils 
aus einem energieabsorbierenden Material hergestellt sind. 
Besonders bevorzugt ist hier ein mude-elastisches Material, 
das sich unter Energieabsorption verformen lasst und nicht 
gleich wieder in seine undeformierte Lage zuriickstrebt. 
Auch dadurch lasst sich die Gefahr von Beeintrachtigungen 
eines mit dem Fahrzeug kollidierenden FuBgangers, Rad- 
fahrers oder dergleichen vorteilhaft reduzieren. Dies kann 
ncch dadurch verstarkt werden, wenn das mit einem FuB- 
ganger in Kontakt kommende obere freie Schenkelende und 
das untere freie Schenkelende jeweils entsprechend einem 
herkommlichen SloBfangeraufbau mit abgerundeten Ecken 
und Kanten ausgebildet sind. 

[0018] Eine derartige StoBfangervorrichtung ist grund- 
satzlich fur samtliche Fahrzeugtypen geeignet. Eine beson- 
ders bevorzugte Anwendungsform ergibtsich jedoch in Ver- 
bindung mit einer frontseitig am Fahrzeugaufbau angeord- 
neten StoBfangervorrichtung. 

[0019] Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher 
erlautert. 

[0020] Es zeigen; 

[0021] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer erfin- 



dungsgemaBen StoBfangervorrichtung und 

[0022] Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf eine seg- 

mentierte StoBfangervorrichtung. 

(0023] In der Fig* I ist schematisch ein Kraftfahrzeug 1 
5 mit einer StoBfangervorrichtung 2 am Fahrzeugfrontend 3 
dargestellt. 

[0024] Die StoBfangervorrichtung 2 weist einen in etwa 
L-formigen Aufbau mit einem oberen L-Schenkel 4 und ei- 
nem unteren L-Schenkel 5 auf. Ein oberes freies Schenkc- 

io lende 6 des oberen L-Schenkels 4 bildet in einer in der Fig. 1 
mit durchgezogenen Linien dargestellten Normalstellung 7 
der StoBfangervorrichtung 2 einen StoBfanger 8 des Kraft- 
fahrzeugs 1. Der sich in der Normalstellung 7 vom StoBfan- 
gerbereich ausgehend nach unten am Fahrzeugfrontend 3 

15 endang erstreckende Teilbereich der StoBfangervorrichtung 
2 verlauft innerhalb des Fahrzeugaufbaus und bildet mit ei- 
nem dem Kraftfahrzeug abgewandten Oberflachenteiibe- 
reich 9 einen Bestandteil der FahrzeugauBenhaut im Front- 
spoilerbereich 10. 

20 [0025] Wie dies aus der Fig. 1 lediglich schematisch und 
schraffiert dargestellt ist, ist das den StoBfanger 8 bildende 
obere freie Schenkelende 6 ebenso wie ein unteres freies 
Schenkelende 11 des unteren L-Schenkels 5 aus einem ener- 
gieabsorbierenden Material, z. B. einem mude-elastischen 

25 Material, hergestellt. 

[0026] Der Fig. 1 kann weiter entnommen werden, dass 
die StoBfangervorrichtung 2 iiber ein Schwenklager 12 
schwenkbar am Fahrzeugfrontend 3 gelagert ist. Die StoB- 
fangervorrichtung 2 ist dabei fiir ein kraftbegrenztes Ver- 

30 schwenken mit einem Kraftbegrenzer 13 gekoppelt, der hier 
beispiels weise als eine einerseits am Schwenklager 12 und 
andererseits an der StoBfangervorrichtung 2 angreifende 
Spiralfederanordnung ausgebildet ist. 
[0027] Die StoBfangervorrichtung 2 ist exzentrisch am 

35 Fahrzeugfrontend 3 gelagert, wobei der obere L-Schenkel 4 
kiirzer als der untere L-Schenkel 5 ausgebildet ist. 
[0028] Bei einem Aufprall von z. B. einem FuBganger auf 
den StoBfanger 8 wird die StoBfangervorrichtung 2 unter 
Kraftbegrenzung durch den Kraftbegrenzer 13 um das ex- 

40 zentrische Schwenklager 12 verschwenkt, so dass das untere 
freie Schenkelende 11 des unteren L-Schenkels 5 unterhalb 
des StoBfangerbereichs gezielt und kontrolliert nach vorne 
in Richtung vor das Fahrzeugfrontend 3 verlagert wird, wie 
dies in der Fig. 1 lediglich schematisch und beispielhaft 

45 strichliert eingezeichnet ist. Durch ein derartiges kraftbe- 
grenztes Verschwenken der StoBfangervorrichtung 2 kann 
insbesondere bei einem FuBgangeraufprall das Bein eines 
mit dem Fahrzeug kollidierenden FuBgangers im unteren 
Bereich abgestiitzt werden, wobei die auf den FuBganger 

50 einwirkenden Belastungen, wie z. B. die Kniescherung, er- 
heblich reduziert werden konnen. 

[0029] Wie dies in der Fig. 1 lediglich schematisch, bei- 
spielhaft und strichliert dargestellt ist, kann die StoBfanger- 
vorrichtung mit einer hier nicht dargestellten Sensorvorrich- 

55 tung gekoppelt sein, die bei einem sensierten drohenden 
oder tatsachlichen Aufprall eine mit der StoBfangervorrich- 
tung 2 gekoppelte pyrotechnisch zundbare Zylinder-Kol- 
ben-Einheit 14 aktiviert dergestalt, dass diese die StoBfan- 
gervorrichtung 2 alternativ oder zusatzlich zur Spiralfeder- 

60 anordnung kraftbegrenzt in Abhangigkeit von z. B. der sen- 
sierten Aufprallsituation verschwenkt. 
[0030] In der Fig. 2 ist eine Draufsicht auf die StoBfanger- 
vorrichtung 2 dargestellt, die zeigt, dass die StoBfangervor- 
richtung 2 auch aus mehreren einzelnen in StoBfangerlang- 

65 serstreckungsrichtung aneinandergrenzenden StoBfanger- 
segmenten 15 aufgebaut sein kann, wobei jedes dieser StoB- 
fangersegmente dann um ein separates Schwenklager ver- 
schwenkbar sein kann, was hier allerdings nicht dargestellt 
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ist. Ebenfalls nicht dargestellt ist, dass die StoBfangervor- 
richtung 2 mit einer elastischen StoBfangerabdeckung abge- 
dcckt scin kann. 

BEZUGSZEICHENUSTE 5 

1 Kraftfahrzeug 

2 StoBfangervorrichtung 

3 Fahrzeugfrontend 

4 oberer L-Schenkel io 

5 unterer L-Schenkel 

6 oberes freies Schenkelende 

7 Normalstellung 

8 StoBfanger 

9 Oberflachenteilbereich 15 

10 Frontspoilerbereich 

11 unteres freies Schenkelende 

12 Schwenklager 

13 Kraftbegrenzer 

14 Zyiinder-Kolben-Einheit 20 

15 StoBfangersegmente 

Patentanspriiche 

1. StoBfangervorrichtung fur ein Fahrzeug, insbeson- 25 
dere fiir ein Kraftfahrzeug, mit einer uber ein Schwenk- 
lager schwenkbar am Fahrzeugaufbau gelagerten StoB- 
fangervorrichtung, die bei einem Aufprall um das 
Schwenklager verschwenkbar ist, wobei ein unterer 
StoBfangerbereich nach vome verlagerbar ist, dadurch 30 
gekennzeichnet, dass die StoBfangervorrichtung (2) 
fur ein gezieltes und kraftbegrenztes Verschwenken mit 
einem Kraftbegrenzer (13) gekoppelt ist. 

2. StoBfangervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die StoBfangervorrichtung (2) 35 
mit einer Sensorvorrichtung gekoppelt ist, die bei ei- 
nem sensierten drohenden oder tatsachlichen Aufprall 
eine mit der StoBfangervorrichtung (2) gekoppelte py- 
rotechnische Einheit, vorzugsweise eine pyrotechnisch 
ziindbare Zylinder-Kolben-Einheit (14), aktiviert der- 40 
gestalt, dass diese die StoBfangervorrichtung (2) ge- 
zielt sowie kraftbegrenzt, vorzugsweise in Abhangig- 
keit von der sensierten Aufprallsituation, verschwenkt. 

3. StoBfangervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass als Kraftbegrenzer (13) ein 45 
Energiespeicher, vorzugsweise eine einerseits am 
Schwenklager (12) und andererseits an der StoBfanger- 
vorrichtung (2) angreifende Spiralfederanordnung vor- 
gesehen ist. 

4. StoBfangervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 50 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die StoBfangervor- 
richtung (2) aus mehreren einzelnen in StoBfangerlang- 
serstreckungsrichtung aneinandergrenzenden StoBfan- 
gersegmenten (15) aufgebaut ist, die jeweils um ein 
Schwenklager (12) verschwenkbar sind. 55 

5. StoBfangervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die StoBfangervor- 
richtung (2) wenigstens bereichsweise mit einer elasti- 
schen StoBfangerabdeckung abgedcckt ist 

6. StoBfangervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 60 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die StoBfangervor- 
richtung (2) einen in etwa L-formigen Aufbau auf- 
weist, dass ein oberes freies Schenkelende (6) eines 
oberen I^Schenkels (4) in einer Normalstellung (7) ei- 
nen StoBfanger (8) des Fahrzeugs (1) bildet und sich 65 
der daran anschlieBende Bereich der L-formigen StoB- 
fangervorrichtung (2) von dort ausgehend nach unten 
am Fahrzeugaufbau entiang, vorzugsweise im Front- 



spoilerbereich (10), erstreckt dergestalt, dass die StoB- 
fangervorrichtung (2) bei einem Aufprall auf den StoB- 
fanger (8) um das Schwenklager (12) verschwenkbar 
ist, so dass ein unteres freies Schenkelende (11) eines 
unteren L-Schenkels (5) unterhalb des StoBfangerbe- 
reichs nach vorne in Richtung vor den Fahrzeugaufbau 
(3) verlagerbar ist. 

7. StoBfangervorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die StoBfangervorrichtung (2) cx- 
zentrisch am Fahrzeugaufbau (3) gelagert ist, vorzugs- 
weise dergestalt, dass der obere L-Schenkel (4) kiirzer 
als der untere L-Schenkel (5) ausgebildet ist. 

8. StoBfangervorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass der sich in der Normalstel- 
lung (7) vom StoBfangerbereich ausgehend nach unten 
am Fahrzeugaufbau (3) entiang erstreckende Teilbe- 
reich der StoBfangervorrichtung (2) innerhalb des 
Fahrzeugaufbaus (3) verlauft und mit einem dem Fahr- 
zeug (1) abgewandten Oberflachenteilbereich (9) einen 
Bestandteil der FahrzeugauBenhaut, vorzugsweise im 
Frontspoilerbereich (10), bildet. 

9. StoBfangervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das den StoBfanger 
(8) bildende obere freie Schenkelende (6) und das un- 
tere freie Schenkelende (11) jeweils aus einem encrgie- 
absorbierenden Material, vorzugsweise aus einem 
mude-elastischen Material, hergestellt sind. 

10. StoBfangervorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das obere freie 
Schenkelende (6) und das untere freie Schenkelende 
(11) jeweils entsprechend einem herkommlichen StoB- 
fangeraufbau mit abgerundeten Ecken und Kanten aus- 
gebildet sind. 

11. StoBfangervorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die StoBfanger- 
vorrichtung (2) frontseitig am Fahrzeugaufbau (3) an- 
geordnet ist. 
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